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Sachdarstellung

Mit Schreiben vom 14.06.2016 (Anlage 1) hat das MBWSV den Vorsitzenden des
Regionalrates, Herrn Engelbert Rauen, die Stellungnahme des Landes vom
02.05.2016 (Anlage 2) an den Bund zum 1. Referentenentwurf des BVWP 2030

Ubermittelt.
Die regionalen Vorschlage des Regionalrates Minster vom 06.04.2016 zu den Teil-
bereichen StraBe, Schiene und WasserstraBe (Sitzungsvorlagen 17 bis 19/2016)

sind hier weitgehend bericksichtigt worden.

Teilbereich StraBe

Die Héherstufungsvorschlage zur
e A 43 "Muinster - Nottuln" in den VB und der
e B 54 in den Abschnitten "Nordwalde - Borghorst" und der "Anschlussstelle
Gronau/Ochtrup - Gronau" in den WB mit Planungsrecht

sind weiter geleitet worden.

Die Einstufungsvorschlage die wichtigen ortsentlastenden NeubaumaBnahmen

e B 67 Netzschluss zur A 3

e B 700U Heek

e B 235 Siid- und Nordostumgehung Lidinghausen

e B 476 OU Sassenberg
in den WB aufzunehmen, sind nicht weiter geleitet worden (s. Sitzungsvorlage
8/2014 Begriindung des MBWSV).

Teilbereich Schiene

Das MBWSYV setzt sich fur den fir den zweigleisigen Ausbau der Strecke Minster -
Ldnen ein. Ein mdglichst umfassender Ausbau der Strecke wird flr unverzichtbar ge-
halten. Es soll eine Einbindung Miinsters in das RRX-System Uber Liinen ermdglicht

werden.



Teilbereich Wasserstral3e

Es gab keine Vorschlage Uber den 1. Referentenentwurf hinaus.

Die Bezirksregierung Minster wird Uber die weitere Entwicklung fortlaufend informie-
ren.



Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen, 40190 Disseldorf

Vorsitzenden des Regionalrates
Herrn Engelbert Rauen
Bezirksregierung Minster
48128 Munster

Bundesverkehrswegeplan 2030

Sehr geehrter Herr Rauen,

haben Sie vielen Dank fir die Stellungnahme des Regionalrates zum
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030.

Mit dem BVWP 2030 hat der Bund eine neue Schwerpunktsetzung voll-
zogen. Das bekannte hohe Sanierungsbedirfnis der Bestandsstrecken
einschliellich der Bruckenproblematik hat der Bund zum Anlass ge-
nommen, den Erhaltungsbereich finanziell massiv zu starken. Gleich-
wohl sind auch ausreichende Mittel vorhanden, das Bestandsnetz in
NRW bedarfsgerecht auszubauen und zu vervollstandigen.

Im Ergebnis eréffnet der Entwurf fir den anstehenden Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 dem Land Nordrhein-Westfalen gute Perspektiven fur
mehr Mobilitdt. Er wird Grundlage sein fiir das gréfdte Anti-Stau-
Programm, das unser Land je erlebt hat. Auf Nordrhein-Westfalen ent-
fallen fast 40 Prozent aller SofortmalRnahmen zur Staubeseitigung, die
bundesweit finanziert werden. Vor allem im StralRenbaubereich hat der
Bund praktisch alle Staustellen und Engpéasse, die NRW gemeldet hatte,

aufgenommen. Dennoch bleiben Wiinsche an den Bund offen.

Anlage 1
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Aktenzeichen
(bei Antwort bitte angeben)
1A 1- 31-19/8 (2015)

Herr Rox

Telefon 0211 3843-3211
Fax 0211 3843-9131
heribert.rox@mbwsv.nrw.de

Dienstgeb&ude und
Lieferanschrift:
Jirgensplatz 1

40219 Disseldorf

Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-9110
poststelle@mbwsv.nrw.de
www.mbwsv.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Straflenbahnlinien 706, 708,
709 bis Haltestelle
Landtag/Kniebriicke



Auch die Regionalrate und der Regionalverband Ruhr hatten in ihrer
Stellungnahme Winsche fur eine Héherstufung zahireicher Projekte
geaulert. Diese habe ich mit meiner Stellungnahme an den Bund mit
der Bitte um Prifung weitergeleitet. Die Stellungnahme an den Bund

liegt diesem Schreiben zu lhrer Information an.

Die Stellungnahmen flir die Bereiche der Bundeswasserstralen und
Bundesschienenwege liegen diesem Schreiben ebenfalls bei. Im Schie-
nenbereich beschrankt sich die Stellungnahme auf die vom Land auf-

grund der Guter- oder Fernverkehrsrelevanz gemeldeten Strecken.

Es bleibt nun abzuwarten, inwieweit der Bund im Rahmen des weiteren
Prozesses Anderungen in der Einstufung von Projekten vornehmen
wird. Es allerdings auch schon heute erkennbar, dass es eine groRe

Herausforderung sein wird, die groRe Zahl an MalRnahmen umzusetzen.

Mit freundlichen GriRRen

Im Auftrag
‘ﬁ r(}

(Karin lﬁaulsmey r)

(Winfried Pudenz
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Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen, 40190 Diisseldorf

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstr. 44

Referat G 12

Stichwort ,BVWP 2030"

10115 Berlin

BundesverkehrsWegeplan 2030 Teil Strale
Stellungnahme zum Entwurf Marz 2016

lhr Schreiben vom 16.3.2016, Az. G 13/3213.3/5
Anlage: Liste von vor Ort geforderten Vorhaben

Sehr geehrter Herr Dr. Steinle,

ich begriBe, dass im BVWP-Entwurf viele wichtige Vorhaben ausgewie-
sen sind, deren Umsetzung dazu beitragen wird, die Stausituation in
NRW nachhaltig zu entspannen.

Die im VB-E ausgewiesenen Vorhaben decken sich weitgehend mit den
Projekten, die von meiner Fachabteilung und dem Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW als vorrangig zu beseitigende Staustellen identifiziert wor-
den sind. Bei verschiedenen nicht im VB sondern WB* ausgewiesenen
Streckenabschnitten werden wir vom Planungsrecht Gebrauch machen,
um anstehende Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs abzurunden (so.
z.B. beim Ausbau des AK Dortmund Unna fiir den Bereich der A 44 bis
Unna-Ost)
dem festgesteliten Bedarf zu entsprechen (z.B. bei der A 565 im Bereich
der Stadt Bonn).

oder um bei anstehenden Bauwerkserneuerungen direkt

7. Mai 2016
Seite 1 von 4

Aktenzeichen
(bei Antwort bitte angeben)
MAT- 31-19-8_2015

Dr. Markus Mihl

Telefon 0211 3843-3206

Fax 0211 3843-93-3206
Markus.Muehl@mbwsv.nrw.de

Dienstgeb&ude und
Lieferanschrift:
Jurgensplatz 1

40219 Disseldorf

Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-9110
poststelle@mbwsv.nrw.de
www.mbwsv.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
StraBenbahnlinien 708, 708,
709 bis Haltestelle
Landtag/Kniebriicke



Unsere Fachabteilungen haben sich am 15. April Giber anstehende fach-
liche Fragen ausgetauscht und dabei fiir viele vor Ort kritisch gesehene
nachrangig eingestufte Vorhaben gemeinsam festgelegt, dass diese
Vorhaben noch einmal betrachtet werden. Insofern begriiBe ich, dass
diese Projekte noch einmal (iberprift werden. Allerdings méchte ich da-
rauf hinweisen, dass mit diesem Vorgehen nicht alle gewiinschten Vor-
haben erfasst sind. Insbesondere zum StraBenzug B 508/B 62 und auch
zu den Vorhaben A 40 in Duisburg, Essen und Dortmund haben mich in
den letzten Wochen noch sehr viele Schreiben erreicht, in denen nach-
drlcklich eine héhere Dringlichkeit gefordert wird.

Fur den 11. Mai sind Gesprache vereinbart, in denen weitere mogliche
- Verbesserungen an einzelnen Projekten besprochen werden und noch
einmal mogliche Abweichungen bei den Planungssténden, L&ngen und
Kosten der Projekte abgeglichen werden.

Lassen Sie mich allerdings noch auf einen methodischen Ansatz des
BVWP hinweisen, der aus Sicht eines Flachenlandes mit dicht bebauten
urbanen Gebieten nicht hinnehmbar ist. So ist es bei dem gewachsenen
dichten Autobahnnetz, das zwangslaufig nah an den Siedlungen der
GroBstadte vorbeifiihrt, nicht nachvollziehbar, dass fir diese Fernstra-
Ben der stadtebauliche Nutzen des Ausbaus (wie z.B. bei den Tunnel-
und Einhausungsldsungen im Zuge der A 40 in Essen und in Dortmund)
nicht Bestandteil der Bewertung ist. Diese StraBen erfilllen hier auch
Umgehungsfunktionen und sollten in diesem Sinne genauso behandelt
werden wie Ortsumgehungen im Zuge von BundesstraBen.

Zu einzelnen projektspezifischen Aussagen:

1. Ich bitte um Hoherstufung der A 52 AK MG bis zum AK Neersen
und der A 553 Rheinquerung Godorf.
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e A 52 AK Monchengladbach - AK Neersen. Die A 52 ist gj- Sefte3von4
ne hoch staubelastete Strecke, die nach unseren Erkennt-
nissen erheblich hhere Belastungen hat als von den Gut-
achtern des Bundes angenommen. Hier haben sich unsere
Fachabteilungen auf neue Zuschnitte der Teilprojekte zur
Bewertung im Zuge der A 52 und A 61 geeinigt.

e A 553 AK KdIn-Godorf - AD KoIn-Lind. Dieses Projekt ist
dringend erforderlich zur Unterstﬂtzung der Wachstumsre-
gion Kéin-Bonn. Das hohe Nutzen/Kosten-Verhéltnis be-
legt eindeutig die Notwendigkeit einer weiteren Rheinque-
rung in der Region. Dartber hinaus ist es auch notwendig,
eine weitere Rheinquerung vorzuhalten, wenn in absehba-
rer Zeit der Ersatz der Rheinbriicke Rodenkirchen im Zuge
der A 4 ansteht.

2. Es ist nachvollziehbar, dass sich ein Radschnellwegprojekt nicht
ohne Weiteres in die Bewertungssystematik von Schienen- und
BundesfernstraBeninfrastruktur einflgen l&asst. Aber ich bitte, den
RS 1 als ,Sonderprojekt” in den Bundesverkehrswegeplan zu in-
tegrieren, bzw. als innovatives Infrastrukturprojekt besonders
‘herauszustellen. Die Ergebnisse der vom BMVI geférderten
Machbarkeitsstudie, die auch eine Nutzen-Kosten-Analyse mit
dem hohen N/K-Faktor 4,8 enthalt, machen die Entlastungswir-
kung flr die auf Gber 100 Kilometer parallel verlaufenden Bun-
desfernstraBen deutlich. Zusatzlich weise ich darauf hin, dass
dieser Radweg auch entsprechend der Funktion einer Bundes-
fernstraBe die Oberzentren des Ruhrgebiets von Hamm bis Duis-
burg verbindet. Im Ubrigen verweise ich auf den Schriftverkehr
unserer Hauser unter lhrem Aktenzeichen Ul 31-3134.3/1 VB
1204.



3. In den Regionen sind von den Regionalréten und dem Regional-  Seite 4 von 4
verband Ruhr fir weitere Vorhaben Hoherstufungen gefordert
worden. Diese sind in der Anlage zu Ihrer Priifung dargestellt.

4. Fur zwei Projekte hat der Regionalrat bei der Bezirksregierung
Detmold keinen Bedarf mehr gesehen. Dies sind die Vorhaben
B 61 Bad Oeynhausen Vorm Berg und B 66 Bielefeld.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auﬁr§g7
)

/

A
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Winfried Pudenz C\
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MBWSV NRW Seite 1 (1)

BVYWP 2030 NRW, Teil Strae (Entwurf Marz 2016)

Einstufungsvorschlige der Regionalrite bzw. des _
RVR Stand: 02.05.2016

Abweichender
. 5 BVWP 2030 i
Projektbezeichnung 16.03.2016 Einstufungsvorschlag
o der RR bzw des RVR

~AS Moitzfeld - AS Untereschbach S wB wE
_ AK Moers (A 57) (o) - AS Dulsburg/Homberg (m) kKB - ws
_AS Duisburg/Homberg - AK Duisburg (A59) KB . vB
AK Duisburg (A 59) (m) - AK Kaiserberg (A 3) (o) - KB ~we*
AS Essen/Frohnhausen (m) - AD Essen/Ost (A 52) (0) KB ‘ ~waee
AS Dortmund (L 660) (m) - AS Dortmund Mltte (L672) (m) . we vB
AS Dortmund Mitte (L. 672) (o) AS Dortmund Ost (B 236) (m) WB v
AS Nottuln - AK Minster/Std (A 1) vB Minsterland
AK Neersen (A 52) (o) AS Krefeld/Forstwald ) v
AS Krefeid/Forstwald AS Osterath ‘ ) - v
AS Osterath AK Meerbusch (A 57) (o) v

{ _AK Dortmund/Unna (A 1) (m) - AK Unna-O (m)

_AK Unna-O (o) w AK Werl (A 445)

3 AK Werl (A 445) - AS Soest

AS Soest - AS Soest/Ost N
- AS Soest/Ost AS Erwrtte/Anrochte

) ‘AS Blren (L 776) - AK Wunnenberg -Haaren (A33)
AS Lichtenau - AS Marsberg/Meerhof
AK Dortmund-W (A 40) - AS Dortmund-Hafen (o)
AK Monchengladbach (mlt A 61 bis AS MG Nordpark)
2 AK Mgdnchengladbach (A 61) (o) - AK Neersen (o)
__AK Wanlo (A 46) (0) - AS MG-Nordpark
524 wDursburg Mundelhem(m) Duisburg Serm
553 AK Koln/Godorf (A 555) -
553  AK Kaln/Godorf (A 555) (0) - AK Kaln/Lind (A 59) (0
553 AK| Koln/Lmd (A59) o
565 AS Bonn‘ Hardtberg . AS Bonn Poppelsdorf e
565 AS Bonn- Poppelsdorf AK Bonn/Nord (0)
565 AK Bonn/Nord | (A 555)

B 54 mNordwaIde Borghorst (K 78)

B 54  AS Gronau/Ochtrup - Gronau (L566) -
B 55 Lennestadt (_Bonzelerhammer Maumke)(B236)
B 55 OUEslohe
B
B
B

D D N L P A PSP PN A N PN P PPN SPSPSPS

i Minsterland
Minsterland

B 55 OUEslohe/Bremke
55 OU Meschede
55 Ou Warste

55  OU Erwitte (B 1-B55's Lippstadt)

B

B 62 OU Erndtebriick (m OU Scham der)
B
B

3 66 Lage Lemgo (B 23%a-B 238n)
83 vBeverungen/Wehrden
236 OU Hallenberg
236 OU Wlnterberg/Zusch o

288 OD Krefeld - w Duisburg Miindelh

477 OU NiederauRem

477_OU Bergheim-Rheidt VISR S .. | -

OU'en Rommersklrchen/Butzhelm/anherm )

480 OU Brllon/Alme

480 OU Wlnterberg/Nredersfeld

508 S-OU Hilchenbach
508 Schameder - Frankenberg

mgm;m@m;m T
S
3
~



Stellungnahme zum Bundesverkehrswegeplan 2030 — Teil Wasserstrafen

Das Ministerium flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen begriiBt grundséatzlich die Vorlage des Referentenentwurfs fiir
den neuen Bundesverkehrswegeplan (hier: Projekte im Bereich WasserstraBen).
Unter Berlcksichtigung der Stellungnahmen der Regionalrate ergeben sich aus Sicht
des Landes jedoch die folgenden Empfehlungen:

1. Verbesserung der Briickendurchfahrtshéhen fiir den
2-lagigen Containerverkehr im westdt. Kanalnetz
(Projekte W 16, W 17, W 20, W 21, W 22)

Die vorstehenden MaBnahmen zur Ermoglichung eines durchgéngigen 2-lagigen
Containerverkehrs im westdeutschen Kanalnetz wurden bereits im Rahmen des
Quickscans aufgrund ihres zu geringen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses aus dem
weiteren Bewertungs- und Priorisierungsprozess fur den BVWP ausgeschieden
und finden somit auch keine Berlcksichtigung in  dem vorgelegten
Referentenentwurf.

Nordrhein-Westfalen bittet, die negative Bewertung seiner Projektanmeldungen W
16, W 17, W 20, W 21 und W 22 zu (berdenken und die angemeldeten
Brickenhebungen als vordringlichen Bedarf in den BVWP aufzunehmen. Fiir die
Bewertung der MaBnahmen sollten nicht allein Nutzen-Kosten-Erwéagungen
maBgebend sein. Vielmehr ist zu berlcksichtigen, dass nur durch die
Ermoglichung eines mindestens 2-lagigen Containerverkehrs eine effektive
Verkehrsverlagerung auch im fiir Nordrhein-Westfalen wichtigen Kanalsystem
erreicht werden kann. Bereits zum gegenwértigen Zeitpunkt, d.h. auch ohne einen
mehrlagigen Containertransport, ist die wirtschaftiche Befahrbarkeit des
westdeutschen Kanalnetzes durch zu niedrigen Briicken aufgrund zum Teil
erforderlicher Ballastierungen der Schiffe erschwert.

2. Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung am Rhein
zwischen Duisburg und Stiirzelberg
(Projekt W 27)

Ausweislich des in PRINS eingestellten Projektdossiers erstreckt sich die
vorgesehene MaBnahme von Rhein-km 722,5 bis Rhein-km 769. Der sidliche
Ausgangspunkt liegt somit beim Hafen Diisseldorf-Reisholz und nicht erst in
Sturzelberg (ca. Rhein-km 725). Nordrhein-Westfalen begriBt, dass der Hafen
Dusseldorf-Reisholz von einer Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung am
Rhein profitieren soll. Es regt jedoch zur Klarstellung des Umfangs des
Vorhabens eine Anderung der Vorhabenbezeichnung an (»zwischen Duisburg
und dem Hafen Dusseldorf-Reisholz").



Dariber hinaus bittet das Land Nordrhein-Westfalen, dass eine
Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung am Rhein nicht nur bis Sturzelberg
bzw. Dusseldorf-Reisholz, sondern wenigstens bis Bonn auf 2,80 m unter GIW in
den vordringlichen Bedarf des BVWP aufgenommen wird. In diesem
Zusammenhang bittet NRW die Offenlegung der untersuchten Nutzen-Kosten-
Verhaltnisse einer Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung auf den
Relationen stdlich von Stiirzelberg bzw. Disseldorf-Reisholz (z.B. Duisburg -
Leverkusen; Duisburg - KéIn Niehl; Duisburg - Kéln Godorf; Duisburg - Wesseling;
Duisburg - Bonn).

Durch eine Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung soll die wirtschaftliche
Befahrbarkeit der wichtigen WasserstraBe Rhein verbessert werden. Aufgrund
der allgemein erwarteten zunehmenden Verkehre (auch) auf der Westrange zu
den ZARA-Hafen greift die Bedeutung der MaBnahme weit (ber Nordrhein-
Westfalen hinaus.

. Anpassung der Mittelweser an den Verkehr mit 2,50 m
abgeladenen iibergroRen GroBmotorschiffen (iGMS)
(Projekt W 14)

Dieses Vorhaben wurde bereits im Rahmen des Quickscans aufgrund des zu
geringen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses aus dem weiteren Bewertungs- und
Priorisierungsprozess fiir den Bundesverkehrswegeplan ausgeschieden und
findet somit keine Berlicksichtigung in dem vorgelegten Referentenentwurf.

Nordrhein-Westfalen wiirde aufgrund der Bedeutung des Projekts fir die
Seehafenhinterlandanbindung NRWs — insbesondere fiir die Anbindung des
neuen RegioPort Weser an die norddeutschen Seehafen — weiterhin eine
Aufnahme in den BVWP begriiBen. Der derzeitige fir das GGMS ausgelegte
Schleusenneubau in Minden kann zudem nur dann sein volles Potenzial
entfalten, wenn auch eine Anpassung der Mittelweser an die Anforderungen des
UGMS auf der gesamten Strecke zwischen Minden und Bremen erfolgt.

. Finanzierungsbeteiligungen des Landes NRW

In der Anlage 3 ,Projektlisten WasserstraRe* zum BVWP-Entwurf wird in der
Spalte ,Hinweise“ wiederholt auf Finanzierungsbeteiligungen durch das Land
NRW hingewiesen. Hierbei handelt es sich zum Teil um falsche Informationen.

Es wird daher um Streichung der Hinweise auf etwaige Finanzierungs-
beteiligungen des Landes NRW zu den Projekten W 08 (Stichkanal Hildesheim),
W 10 (Stichkanal Salzgitter) und W 41 (Ausbau der Oststrecke des Datteln-
Hamm-Kanals) gebeten.



Im Ubrigen stimmt das Land Nordrhein-Westfalen den im Referentenentwurf des
BVWP vorgenommenen Bewertungen und Priorisierungen zu.



60l ussneylaqO-yousww3-IN/g
[lessbnzag 60N azualn-(wepisiswy) sgy 2

"HOMSUBYOSUNM WIBYINN-UIQY pun yreluag-Hopessng
ur eH Jap Bunysizequig suis 1S ASMEIN Sp 1YOIS SNy

"uspiam usljeyaqieq |e4 wapal ur ssnw Bunpuiqiap
apusysisaq e1nay asalq “Jegqyuap 1yoiu 1s! Jyayianjeuolbay
wi ussneybuiposy Jagn Jaisunpy pun Hopjassng

usyosimz Bunpuigia apalip aIp Jne JyoIzIaA uig

"usnlyosiagn wanem Iaq 10gebuy
8}||8lsalun [[ejue|d Wi sep apinm sjogabuesiysyianula
usbinay sap uajieyaqieg ule yoInp UOYIS "yosIsIealun

1UI8YDS (HopjessnQ yoeu Q| alur Jap sape ] sep
UoIMNPaY Joap 1w "qsul) us|yezsiysylonula4 uswwouabue
aIq Yeyemzabue ASMGIN SOP 1YOIS SNe piIm ‘uuey
uspiam 181ydiziaA yaljyoesiel ‘popjassng pun Bingsing
UsyosIMz 8x0811S 18p neqgsny uabisis|bsyoas usbipue)s|jon
usp ‘XYY sap omsuiay ayoipuable sep jne qo

1gnibaq yoiponipsne (XdY ‘sseidx3-1yny-ulayy)
pam Bunbiiesaqgssedbug pepeg usyolbuLipiop Z2O0N-020-2 94 punwyuoq
w1 swyeugen Jep bunjnisuig syoljziespunib aig LOA-020-2 A | -BIngsing-popjessng-uioy say |
} Jgjliold
0€02 dMAG HnMjusudjualsyay wnz swyeubun|j@)s | “IN-uswiyeugep |AING _ awyeugey | |

aualyasg 191 - 0¢oz uejdebamsiyayiaasapung wnz awyeubun||a)s |




‘pAIM usyeyosab

Z]auusualydS 8yosinap sep ue uadiamiuy susjeH

sep Bunpuiquy Jap Buniassagiap suie (9 Jswwny goll)
usyouuspQ-1pAsuy-1pAeyy/ussiain-usyoipjuapey-(ojus )
SAV 48p J8po (G JawwnN "py) UjoM-uaIng-usyory Sgy

189p Hw uuam ‘|ageldazye 1s1 Bunzieyosuig esaiq "pepag
usuiey dMAG 19p 1yais swyeugel auabe|yosabion aip in4
"ue Bipuamiou pusbuup

S|e pueelulH ayosiieisem-uleylpiou sep ue suadiomiuy
SuajeH sap Bunpuiquy Jap Buniassaglap auie 1ysis MHN

FOA-S20-¢ 9d

(Bunuynjuesse. |

-2S V ‘uieyy Jeulssi3)
1pAsyy-yoeqpe|busyouoN-TN/Q
9zualn-(puowlisoy) SGN/SaY

"uapIam Jyonsiaun (JqH

punwoQ Ul sejdoyisQ sep sneqsny sap 1YJIZISA 1SUoeUNZ
1apo/pun usxo8IlSs|Ia ] UOA negsny) uabunsojia| yone
USY|0S 18q8lH "Usplam Jauamaqg pun Jyonsialun ‘uaiyn} nz
JBISUNA| YoeU (€ XYY "g'2Z) UaIUr Xy 8iepue ‘uexuoliBoy
aIp ydne 8}|0s | XYY Jop Buniyniusiur inz Aijeussyy

‘usplam

1yolbowue - uayasabion sepung sep alpnissbunuaisijesy
19p ul 8Im — 8)|0S usun Jagn WalsAS-XHy

sep ul s1aisuniy bunpuiquig aiqg JeqiyoizieAun ny exoens
18p neqgsny uspusssejwn 1syolbow usuie ey ASMEIN Seq

FOA-6¥0-¢ 9d

(punwyoq)-usun-iBISUniy
-(uswaug-BinquieH) sgy




usyore|buayoy uoa Bunbiiesag aip ‘uspiam uayasabion
uswiyeugewzinyosuiie] apuaydlaisne ‘pam uswwousbine
peloidnegsny sep ui “jgo 1sO uabaig pun usbaig
joyuyeg waep usyosimz axoauiisbalg 1ap jne uaybisie|Biomz
lap BunjjelsieH aIp ssep ‘uabiyoisyoniag nz ASMEN

S8p YIS sne isi s3 1gnibaq pam pepag usyolbuliplop
usp ul | zjdu|aiz uisylisnip siopuioy sep Bunynisuig aiq

€0A-¥00-¢ A

uiey-usbals sgvy
uageln-uabeH sgy

‘g pun‘/

‘PAIM

161yo1SyONIaq age|N WwapuaydlaIuly Ul USSISIA Ul JoUYomuy
18p zZinyog Iap ssep ‘laqialy s usyoeaq nz pusbuimz
‘uspiam uajeyosab zisuususiyog

ayasinap sep ue uadiamiuy suajeH sep Bunpuiquy

lap Buniassaqia auid 16uipaqun uone|ay Jasalp

HWw SsSnw usAoypuIg pun Jop|assN@ uayodsimz uoie|ay Jap
jNe "B 'n lysyleAusuosiad usp nj usbuniassagqlon usgan

FOA-G20-¢ 9d

uayoiuspQ
-IpAeyy-1pAeyy/ussiain
-uayalpjuapiem-(ojusp) Sgy

"(JaH
usyoey sie|bsbunjoyiagn negnaN pun a|91S|8SyIaMWOoIS
Bunbajiap ‘Jeilemyos3 joyuyeg BunyoyiasuenbipuImyosan

‘1ellemyds3 sia|bjoyiaqn ‘popus|ig - epi3-ayioy
usyoey Buniebuepiansia| ‘mdsq) 1e1zedey Jop Bunyoyig
uebibnz inz usineqsne|ia | UOA UBYSIZIOA Sep 1SI Jegyuaq

"uspiam uayeyosab zieuususiyog
8yosinep sep ue uadlamiuy susyeH sap Bunpuiquy
18p Buniessaqie aule s|jejuage uuey uone|ey J8salp N

"pAIM 1yotale Bunygylesielizedey

aule yolyoesiel ebuejeg Jaydlgauiaq Bunbiyoisyoniag 1ap
8jun uswiyeugepy sip yoInp ssep ‘1si Byoip “yoljiepiopa

pusbulp uswyeugewnegsNy puIs JYsyIsAIaINg pun -Uey

/-Uul®4 Wsp UsydsIMz apjiljuoy| uspuswiysunz iap usbapp

(ste|n "¢ auyo)
LOA-8+0-2 9d

LOA-¢v0-¢ 9d

ujoM-uaing-usydey sgyv

'S

¢ 12JL0oL-




"us)eylayoalne
PJIM 8Y0841S J8p negsny wnz Bunpjawuy aig

FOA-100- gd

yosiulayisyuil ‘uuog-uioy sgv

0l

1BiepyoeIeb Jayep 1si I-gA aymissieyyolbulg
aIp Ul swyeugeWIWESSY) Jap Bunnisuig aig

"Y3IINap siuleyIsA-usIsOM-uazinN sep yolis yoyle
USXdnIggoln pun sjsuun] UOA USISOXSUOINISSAU| Uayoy
Uoljjusploisgne alp jne 1yoiziaA usp yaing -ignibaq pim
(U/WX08 L =XEBWA) 8UYQT PUN BOI[EJISOAN BLOH USYDSIMZ
8S18|9 UBUBPUBYIOA ISIA Jap 1emz uoA Bunbiyonpug

810 "Uswyeugewzinyoswie] usuapunglan juep usp Jw
UspUI\ — 1sioypur (SI8|D SausIA pun s8pup) Negsny uap
2EDI[BSON\\ BLOd — pojyo3/Bingeyong SN exoalisnegnap
usuynjebine Jep Jeisue MHN pueT] Sep Laplioy

NddS usp iy pundabieiswn sje uoibanpelg Jeuspulpy Jop
Bunireysqieg Jap pun Bunsg uaseqziaswn yaljyoaliyoey
pun uausiwndous]soy ‘UsiuaIZIYS JBule suuIS W

1gnibag MYN pueT won
PAIM plgjelelg pun JanouueH usyosimz Bunbiiesagssedbug

INZ uswyeugeln UoA usyyolbuug ususssojyosaq
1agebziesen) won 00z Hes Jep Bunbielsag aig

FOA-910-C gA

UBPUIN-HOISUNA-82|98S SaV

‘uspJam yrudiagn 1nouId HOpPSIo] |
yoresag wi Bunjapejuig a1a1jusyoy aip 8)|0s Joule-

"PAIM LsIs|eal ZisusiaxbipuimyosabyooH ‘mzq -ule Sep ue
Bunpuiquy susssaqian auie pun paim ol Bowls HeyosSUIAA
8yodsiwiay aIp Jn} usleyydlbowspelia A UsuspuByIoA

uoA Bunzinn eip ‘paim jueidebuie usbuebiaqnuyeq




S|e USjeH-YHVZ Uap SNE 81ys)IsAising uepuswiyaunz

SIp Jne 32l|g Jw plim anny JeipAeyy Jap Bunisisijesy suig LOA-2¥0-2 9d ANy Je1pAayy -nau
‘usjeylelyoalne piim 8x408.1S Jep NeqnaN Wnz bunpjawuy uaydalis|elulayy Jap bunisejug
a1q "ue Bipuamiou Busuybue| sje uexoansieuIByY Inz &xo8J]lssiyayianialnn
Jep Bunisejuz unz ggN-18IND suie 1ysis ASMEIN SEQ ¥0A-¥00-2-9d -PNS-PION 8pp | :ydljziesnz
‘usleyisiyoalne plim 8)08.1S Jep neqgsny wnz Bunpjawuy
81 "usyeyaqiaq yoopal ujguun ] uap ul yexbisis|Biamz aip Bingrepn-premn
paim 8z18N ga 1w AN sep Bunbiuig yoeN ‘uswwousbue -uojug-uabeH Buniaiziyelg
Bisie|bule sje spiuyosaejauun] aip uspinm Bunuamag Jap U yepag uieyj abipueis|ion pun ggy ‘Ol
"uajeyJalyoaiine Wwjemyos
piim 8308415 Jep negsny wnz Bunpjswuy aiQ FOA-1€0-¢ 9d -leHaddnpn-usinin sgy ‘Sl
‘usyssabue
Bipusmiou sie onjeg — eag YUON J0opLIOY |-NTL
wi abe Jep usbom pam siyaxia uspusiaiyosiaqnzusib ulllag-ianouueH
sep Buniessaqiap auig "usieylelyoayne -}onigeusQ-wisyuag
PAIM 8408113 Jep negsny wnz Bunpjowuy aiqg LOA-120-2 9d | peg-(ojebusH-wepieiswy) sgy 14!
"Hepag uayolbulipIoA wi Bunynisuig epusieninsal sneiep | (3-vHJd 1Y [181pue)sag)
aIp pun Bunsg ausbejyosabion aip 1gniBag ASMEIN SEQ 20A-€00-2 9A uspulN-binqueloy sgv 'Sl
Bingsyop
"Handezye puim Bunjnisuig suswwouabion aiq Hepag uieyy -Blamyosuneig-auyo sgy 2l
(uabog
lasneyuag usiuueuabos
wi assel Jap Bunbipeibeg
pun Bunbiiesagsbuebiagnuyeg
yoinp
‘ue Bipuamiou Bunbiunsjyosag ‘Bunpuiqiap
ulyienem sie uonejay Jep ul sjogabuesiysyianule sep -puejyosinag-anipy "Hos)
Bunyeyisiyoainy aule 1ysis ASMGIN SEQ "usjeylayoaljne |assey
PlIM 808118 Jep neqgsny wnz Bunpjawuy aiq yepag uiey -uloglaped-punwyuoq sgy L1

€ 1ejuoud




1S UBSSO|Yyosabqge 1ydiu yoou sepung
sap Bunuemag aip ep ‘yolibow swyeubun|iels auley YooN

66/\-666-M 9d

USPUI SUSJoUY| Sep negsny

"1SI uassojyosabge 1yoiu yoou sepung
sep bunuemag aip ep ‘yolbow swyeubun)elg aulsy YooN

66/\-666-M 9d

1a1suny\ susjouy| sep neqsny

11 uassojyosabge 1yodiu yoou sepung
sap Bunuameg aip ep ‘yolfow swiyeubun|jelg auley YooN

66/\-666-M 9d

WWEeH Sualouy| Sep negsny

'1S| Uassojyasabge 1yoiu yoou sepung
sap Bunuemag aip ep ‘yolibow swyeubun|jelg auley YOON

66/\-666-M 9d

punwyoQ SuUslouY| Sep neqsny

|osseyalapalN
- Bullessen yolaseg wi Bunienbuieyy enau suie -
aImos abuedsisepn Jap s|19] slueAs|aisIyaxIonBIND -
‘Buniynyuiz s1eiusyoy pun Jqo Jyng siq
usinayosiem-yunH uoa esis|bising Jep buniynuanapy -
‘uyepn
-U|QY — HOPSIOI | Ydlaiag wi 8x08.1sulsyy usjyoal
1ap Hw axdalisbalg Jep Bunpuiqia sleiusyoH -
‘yoeqgpe|busyouQIN — UjQy 9¥08ng
Buniyoipienyoolg pun Bunyoysasueybipuimyossn -
‘Hopsiabunin-uoy yiemnegsbunpamiagn -
‘wiIsyININ-uIeN pun
PION [eY — U|0Y oxdizagyiom||als Jap Bunsseduy -
:usplam ynideb uswyeugel epusbjoy
usjuuQy sneuly leqnieq ‘uswyeugely usussaimabsne
Uiy usjouy wnz aipnig Jep ui Jap Bunzieswn
epusssejwn 1sydlbow suis 1s1 uamsusyosunpp “1gnibaq
yoionipsne paim bunbiiiesegssedbug pepag usyoybulipiop
Wi ujoy susjouy sep Bunjnisuig ayoljziespunib aiq

LOA-€00-M Ad
66/A-€00-M gA

ujoy usjouy

usjouyq

‘uayasabue bBipuamiou _




